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Infrastrutture

Valtro
«L’auto

un’opera strategi

Ora 4 anni di cant

Viaggio nei paesi che da 40

anni aspettano la strada:
«Code infinite, cosl i nostri
centri potranno respirare»

Davide Bacca
d.bacca@giornaledibrescia.it

B Lunedi si firma. Anche fonti
vicine all'impresa confermano.
11 29 gennaio Anas e Salc sigle-
ranno il contratto per i lavori
del raccordo autostradale Con-
cesio-Sarezzo. Unmiraggio, do-
po anni di annunci. «Siamo ri-
masti scottati cosi tante volte
che preferisco restare pruden-
te» spiega Gianmaria Giraudi-
ni, sindaco di Villa Carcina.

Eppurelasensazionediesse-
re a un passo da un «momento
storico» rende «frizzanter il cli-
matriumplino. «Con grande fa-
tica stiamo-arrivando ad avvia-
re i lavori - dice Stefano Retali,
sindaco di Concesio -. Rispetto
tuttele opinioni, manon si pud
direchel operanonsiasirategi-
ca. Arriva tardi, non troppo tar-
di. In Val Trompia ¢'¢ dinami-
smo ecrescita. Investirein infra-
strutture significa creare lavoro
e opportunita di sviluppo».

Le aree per realizzare la stra-
da (un raccordo con due corsie

persenso dimarcia, senza casel-
li e pedaggi) sono gia state ac-
quisitenel 2013 con circa300 ac-
cordi bonari.

Cantieri. Entro febbraio Anas
entrerain possesso dituttele su-
perfici per avviarela cantierizza-
zione. I lavori partiranno da
Concesio, all'altezza dellasp19,
per poi proseguire a Villa Carci-
na, condoppiagal-
leria  (realizzata

Le aziende hanno

se dei cantieri». Andra organiz-
zatauna viabilita alternativa su
via Sardegna/via Nicolini, Anas
ha gia individuato alcune aree
di deposito materiale. «La stra-
da serve eccome - dice poi Gi-
raudini - basta vedere quante
tonnellate di merce partono e
arrivano oggi in valley. Sbaglia-
to, poi, vedere 'opera come al-
ternativaallametro: «<Spero che
nel 2022 la strada sia aperta, poi
lavoreremo per prolungare il
metron.

A Sarezzo hanno messo a
punto migliorie al progetto,
con uscita a Termine, evitando
unnuovo tunnel al crocevia per
TLumezzane, «proprio meE.E-
mizzare l'impatto dei cantieri -
spiegail sindaco Diego Toscani
-. Abbiamo avuto rassicurazio-
ne che, dopo la fir-
ma del contratto, le
modifiche saranno

conla «talpa») fino
Sarezzoe Termine
di Lumezzane. Da

delocalizzato?
Ci sono ancora
8mila imprese

inserite nel proget-
to. Credo che la fir-

bando si tratta di

A sia un’assunzio-

1420 giornidilavo- .n__m stanno ! ne diresponsabilita,
1i, in pratica poco investendo per il diAnase dell'impre-
meno di 4 anni. futuro della valle sa, dallaqualenonsi
«L'impatto ci sara potra pilttomare in-

- commenta Retali - ma studie-
remo bene con Anasogni aspet-
to, cisonole condizioni per fare
bene. Peralironel 2018 a Conce-
sio ci sovrapporranno due can-
tieri storici, 'autostrada e il de-
puratore di Valle». Gia.
Pitianord, aVillaCarcina, Gi-
raudini lancia la sua idea: «Ser-
veun comitato dicrisi pro auto-
stradaper gestire almegliolafa-

dietror. L' impresaha annuncia-
tounricorso al Consiglio di Sta-
to sul prezzo dell'appalto: ma
intanto si parte, poisivedra qua-
le sara il prezzo finale. «Per noi
sitratta di un’operafondamen-
tale - dice Toscani - chi sioppo-
ne, & contrario a priori, ma to-
gliereil traffico dai centri abitati
migliorera ambiente e qualita
della vita dei triumplini». //
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I SINDACI

Toscani, Sarezzo.
«L'autostrada miglioriera la
qualita della vita dei nostri paesi».

Giraudini, Villa Carcina.
«Shagliato opporre autostrada

" e metro, servono entramben.

Retali, Concesio.
«E tardi, ma non troppo tardi».
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Ma il comitato insiste:
«La Via e scaduta»

Gli oppositori

m La firma dell'accordo tra
Anas e Salc prevista per lune-
dinon fa arretrare diun centi-
metro il comitato «No auto-
sirada, sl metrobus». «Siamo
pronti ad organizzare le ini-
ziative che riterremo pit1 op-
portune - annuncia Bugenio
Cagna, uno dei referenti del
gruppo che da tempo si batte
contro il progetto in Valtrom-
pia - perché I'autostrada non

deve essere realizzatar. Ed &
in sede giudiziale che il comi-
tatovuole far valere le sue car-
te. «Lavalutazione dell'impat-
to ambientale & scaduta nel

" 2002 e su questo punto il Tar

diBresciaciha giadato ragio-
ne - sottolinea Cagna -. E evi-
dente che il progetto non tie-
ne conto in alcun modo delle
modifiche subite dal territo-
rio né tanto meno contempla
la possibilita, ventilatanel Pu-
ms stilato dal Comune di Bre-
scia, di allungare la metropoli-
tana fino a San Vigilio». // SM

pia, isind
strada e ancora

Traffico. Sulla sp345 viaggiano circa 40mila veicoli al giorno

IL TRACCIATO

o Nuove rotatorie

il Trattiin galleria
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Svincolo

Villa Carcina

- V19 Morand; Gill) - -

Ponte sul Mella

DI LUMEZZANE

SVINCOLO TERMINE r

B w..””...mﬂ..w&._n_-_.” :
Lunghezza in linea
raccordo autostradale
e
in galleria
Lunghezza fotale opere
compresi gli svincoli
235 milioni di €
Importo a base
di gara (2007)
155 milioni di €
Importo aggiudicazione
appalto (2016)
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c'e I'assemblea

0GGlI IN
CITTA

Crocifissa di Rosa,

Oggi alle 17.30 all'istituto
Foscolo c'é I'assemblea
del Quartiere di Crocifissa
di Rosa. Tra i temi anche il
piano di emergenza.

«Non una di meno»
si presenta alla citta
Il movimento «Non Una Di
Meno» (contro la violenza
sulle donne) si presenta
guesta sera alle 20.30 al
Teatro San Carlino.

Donne e Shoah
S'inaugura la mostra
La mostra «Donne nella
Shoah» verra inaugurata
oggi alle 15 nell'aula
Montini dell'Universita
Cattolica in via Trieste 17.
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LA STORIA

Lo studio di Biancamaria Petrera: 'autostrada doveva aprire nel 1972

«QUANDO NEL 1970 SCRISSI
LA MIA TESI SUL PROGETTO»

Davide Bacca

iancamaria Petrera tiene
sottobracciola sua tesi di laurea.
Sfogliarla & fare un tuffo nel
passato. Titolo: «La nuova
autostrada urbana della Val Trompia»,
anno accademico 1969-1970, 150 pagine
fitte scritte con una Olivetti Lettera 22. «Al
tempo "autostrada doveva entrare in
esercizio il 1° gennaio 1972. Dopo tanti
anni siamo ancora qui a parlame.. ». Gia.
«Scherzo sempre con una mia amica che
ha fatto una tesi sull'idrovia
Ticino-Mincio, un'altra grande
incompiutar. Ora perd per la Val Trompia
pare essere la volta buona. Serve ancora?
«Credo di 81, ma doveva essere fatta anni
fa» sorride Biancamaria. «Dal Cipe - si
legge nella tesi - questa infrastruttura &
stata indicata tra le autostrade a cui si
deve dare priorita assoluta di
costruzione». Un'opera che si collegava
con la tangenziale ovest, in citta, risaliva in
valle seguendo il percorso del Mella fino a
Sarezzo, dove si dirarmava il ramo verso
Lumezzane. Un disegno simile a quello
attuale, di cui partira la realizzazione del
solo lotto tra Concesio e Sarezzo. Nel 1970
il costo totale era stimato in 7 miliardi di
lire, totalmente autofinanziati dal
territorio, senza alcun contributo statale.
Al tempo era una vera autostrada, con
caselli e tariffe (il pedaggio andava da 50
lire per una moto a 200 per un autotreno),
che doveva assorbire i 18mila veicoli (1)

‘che ogni giorno percorrevano la 345.

Mutatis mutandis, le questioni non sono
cambiate. «La presenza industriale era
significativa, gli addetti crescevano ma gia

in quegli anni erano iniziate alcune
delocalizzazioni» ricorda Biancamaria. La
Bal Becchetti aveva aperto un nuovo
impianto a Bedizzole, la Rivadossi a
Quinzano. C'era poi il tema di migliorare
la vivibilita dei centri abitati, sgravandoli
dal traffico pesante, potenziando la
vocazione turistica della Valle. Insomma,
I'autostrada era «veicolo di sviluppo» e
aveva «un'utilita sociale». Biancamaria ha
sempre vissuto in citta: oggi ha 74 anni, &
in pensione, dopo aver insegnato per anni
matematica e scienze nelle scuole medie,
nella Bassa e a Castenedolo, «mai in Val
Trompiar. La sua tesi in Economia e
tecnica dei trasporti («relatore fu il prof.
Toniolli, ma fondamentale fu il prof.
Matteo Maternini») non & solo un
documento storico. Dice anche molto di
come vanno le cose in questo Paese.

~ " 1l coro degli abitanti:
= «Dateci la nuova strada»

ma c’e chi vuole il metro
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' Residenti e operatori rilanciano

la necessita dell’infrastruttura:
«Troppe ore perse nel traffico»

Le reazioni

m Ogni volta che una grande
opera vede la luce, la cittadi-
nanza si schiera, pro o contro.
Nel caso dell'Autostrada della
Valtrompia queste posizioni
hanno avuto tanto tempo per
modificarsi, in alcuni casi cam-
biareradicalmente ed in altriri-
manere sempre le stesse. «So-
no anni che vengo tuttele setti-
mane a lavorare a Concesio e
posso dire per esperienza per-
sonale che questa strada serve
- sottolinea Felice Metelli, pro-
prietario di un esercizio ambu-
lante che wvende
prodottialimenta-
1i -. Finché le per-
sone useranno la
macchina  sara
sempre necessa-

rio trovare soluzio-

ni capaci di sgon- prolungare .
fiareil trafficolun- 12 metropolitana»
golearterie princi-

pali. Se proprio devo fare un ap-
punto, credo che delle piste ci-
clabili, sicure e belle, invoglie-
rebbero gli abitanti valtrumpli-
niarecarsiaBresciasudueruo-
tenr.

Traffico. Ancora piu deciso nel
dare il proprio assenso allarea-
lizzazione dell'opera & Piergia-
como Belleri, residente a Gar-
done Valtrompia ma spesso in
auto per lavoro. «In certi orari
la strada & una fila unica, con 2
o 3 chilometri di coda in corri-
spondenza degli snodi princi-

In piazza e al bar
si spinge per far
partire I'opera
Luciana pero
ribatte: «Pil utile

pali - afferma Belleri in sostain
un bar diVilla Carcina -. Chi so-
stiene che non serva perché sul
territorio non cisono piuazien-
de, non ha ben presente la si-
tuazione. Ogni giorno si sposta-
no Su gomima enormi quantita
di merci e di certo l'industria
quinon & mortan.

Altra questione di primaria
importanza & quella legata
all'impatto ambientale cheila-
vori per 1'autostrada avrebbe-
ro sulla vita delle persone. «La
maggior parte del tracciato si
snodera in galleria, che verra
costruita in una zona lontana
dai centri abitati - sottolinea il
camionista lumezzanese Da-
miano Berna -. Mi
rendo conto che
qualche problema
sara inevitabile ma
bisogna vivere cer-
te situazioni per ca-
pirne la gravita.
Quando ogni gior-
no alle 17.30 ti trovi
imbottigliato in un
traffico tentacolare capisci che
qualcosa deve essere fatto».

Alle parole di Damiano fan-
no eco quelle del cugino Piero
Berna: «Pil1 tempo passa, e per
I'Autostrada della Valtrompia

ne & passato tanto, piti i costi

aumentano. Spero chelafirma
di lunedi conduca ad un buon
esito della questionex.

Meglio la metro. Per tanti favo-
revoli ¢'é perd anche qualcuno
che non vede l'opera come
una priorita. Luciana, residen-

te a Sarezzo, delinea infatti un

¢

quadro diametralmente oppo-
sto mspetto alle altre persone.
«Invece che costruire una stra-
da bisognerebbe prolungare il
percorso della metropolitana
diBrescia fino alla bassa valle -
spiega -. Inormali cittadinifan-
nounafaticaenorme araggiun-
gere le zone centrali del capo-
luogo e questo lo vedo diretta-
mente con mia figliachelavora
all'ospedale Civile. L'unica op-
zione che ha & lasciare la mac-
china nel parcheggio della fer-
mata Prealpino, dopo aver pas-
sato tanto tempo in macchina
solo per poi dover prendere un
altto mezzo». //

STEFANO MARTINELLI

HANNO DETTO

Felice Metelli.

«la strada serve per sgonfiare
il traffico lungo le altre arterie
che attraversano i paesi».

Piergiacomo Belleri.

«Chi dice che non ci sono pil
aziende non conosce la valle,
qui l'industria non & morta».
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Inalazioni termali in citta, sotto casa!
Facciamo: inalazioni caldo-umide, aerosol

termale, humage,

docce micronizzate.




