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IL PUNTO

L’inaugurazione a quindici anni dalla nascita della societa

LA MALEDIZIONE GRANDI OPERE

Claudio Venturelli - cventurelli@giornaledibresciait

&,
una maledizione: sull'orologio
delle grandi opere le ore
diventano mesi. La Brebemi - nata
in project financing, quindi in
autofinanziamento - ha dovuto per anni
attendere autorizzazioni, respingere
polemiche e affrontare ricorsi prima di
arrivare al giorno del taglio del nastro, nel
luglio del 2014. Ovvio, I'idea nacque ben
prima e con essa la spa (era il 1999) con il
compito di portare a compimento il
progetto. All'epoca l'andamento
economico era stellare, i pensionati
investivano in Borsa, il sistema industriale
puntava (come del resto anche oggi) dritto
verso il Nord Buropa passando da Milano.
Per questo il progetto lanciato dall’allora
presidente della Camera di Commercio di
Brescia, Francesco Bettoni, aveva tutti i
numeri per essere preso in seria
considerazione, visto che la A4 non aveva
alternative. Orbene, o meglio dire, ormale,
le lungaggini burocratiche, le polemiche (in
gran parte fondate, questo s) sul territorio

strappato all’agricoltura e all'ambiente, le
richieste (a volte esose) di ogni territorio
attraversato, hanno fatto slittare progetio e
costruzione dal 2004 al 2014, Cosi Brebemi
ha perso il treno del «<boom» e si & trovata
nel bel mezzo di una crisi recessiva,
pagando pegno al ritardo fra idea e azione,
Nulla a che vedere con I'ormai storicissima
attesa dell’autostrada della Valtrompia, ma
tanto & bastato per perdere guei tre o
quattro anni che avrebbero consentito alla
societa di consolidare le posizioni e
affrontare con pil serenita il periodo nero
della crisi che, ovviamente, ha inciso anche
sui trasporti. E c& voluto aliro tempo prima
di poter realizzare I'indispensabile
connessione con la A4, mentre manca
ancora quel tratto della Corda Molle che
sarebbe oltremodo funzionale a Brebemi.
Morale: se un’opera & utile la si faccia e in
fretta, altrimenti meglio lasciar perdere.
Eppure il potenziale di Brebemi c'g,
altrimenti di acquirenti non ci sarebbe
neanche I'ombra.

A settembre 1 «primi
passi» dell’autostrada
della Valtrompia

A Roma si e svolto un incontro
tra Anas, Aib e parlamentari:
via con le bonifiche dei terreni
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 E proprio il caso di dirlo, la
luce in fondo al tunnel ¢’ e si
vede. Dopo la firma il 19 luglio
del contratto tra Anas e Salc
(gruppo Salini) perla realizza-
zione dell'autostrada dellaVal-
trompia, & iniziato il conto alla
rovescia per l'inizio dei lavori.

Se i primi cantieri non parti-
ranno che nei primi mesi del
2019, gia a settembre pero siat-
tendono i primi passi, conl'av-
vio delle cantierizzazioni, dei
carotaggi, dell'allestimento
delle aree ela bonifica dagli oz-
digni bellici inesplosi dei terre-
ni sui quali nascera il tracciato
di 6,7 chilometri. ‘

Facciaafaccia.L'agendaéstata
comunicata direttamente da
Anas e dal suo amministratore
delegato Gianni Vittorio Arma-
ni nel corso dell'incontro che
ierisié tenuto aRoma conipar-
lamentari e il presidente
dell’Associazione industriale
bresciana Giuseppe Pasini.
«Confermo che I'opera si fara,
ormai tutto, dopo la firma del
coniratto, sta andando nel ver-
so giusto - ha affermato il nu-
mero uno dell’organizzazione
di via Cefalonia al termine del
faccia a faccia (assenti giustifi-
catiil sottosegretario alla presi-

denza del Consiglio Giancarlo
Giorgetti e la Provincia di Bre-
scia) -. Tuttoil Sistema Brescia,
e con esso intendendo mondo
industriale, Comuni, Broletto
e-politica, ha lavorato coeso
perraggiungere questo obietti-
vo, atteso da tanto tempo».

La politica. Una soddisfazione
quella espressa da Pasini che
hatrovato riscontro anche nel-
le parole di Stefano Borghesi,
senatore bresciano della Lega
e tra i pit ferventi sostenitori
dell’autostrada. «Quasi tutto il
territorio valtumplino ha spin-
to perche si giungesse all'ini-

zio dei lavori - conferma Bor- -

ghesi, originario di Sarezzo,
uno dei paesi direttamente in-
teressati dall’opera -. A settem-
bre partiranno le bonifiche da-
gli ordigni poi, entro fine anno,

dovrebbe essere pronto il pro-
getto esecutivonr.

Coinvolgimente. Perchérispet-
to all’inizio dell'iter molto &
cambiato. «Per questo motivo
ad ottobre Anas ha program-
mato un incontro con noi par-
lamentari, con il mondo
dell'impresaeconglientiloca-
li per capire quali sono le esi-
genze attuali del territorio - ha
aggiunto il senatore -. Da que-
sto faccia a faccia potrebbe gia
scaturire un’ipotesi di proget-
to esecutivo, cosi da averlo
pronto per fine anno e poter
guardare al 2019 con grande fi-
ducia».

Una vittoria, un risultato at-
teso da chi in questi anni ha
combattuto affinche la Val-
trompia avesse lasuaautostra-
da «che se sul piano nazionale
eun piccolointervento - hasot-
tolineato Borghesi -, peril terri-
toriovaltrumplino e per tuttoil
Bresciano & una grande opera,
soprattutto in termini di impat-
to positivo sulle attivita econo-
miche e sulla salute e il buon
vivere dei cittadini». //

| cantieri dovrebbero aprire nel 2019,
con i lavori che dureranno 4 anni

. Ora si puo parlare di
costi e tempi, facendoii
conti con lo scorrere

degli anni. Il lungo percorso che
ha portato alla firma tra Anas e
Salc ha infatti profondamente
modificato l'idea originaria
dell'opera. Di autostrada ora
pare un po’ eccessivo parlare,
visto che del progetto degli anni
'90 sono rimasti unicamente 6,7
chilometri da Concesio a
Sarezzo. Questo tracciato potra

perd subire ulteriori
cambiamenti visto che & stata
ventilata la possibilita di
allungare il lungo tunnel fino a
Termine di Lumezzane, cosi da
servire il tessuto produttivo’
valgobbino. Cantieri
ipoteticamente al via nei primi
mesi del 2019, con i lavori che
dovrebbero durare 4 anni. Il
costo scritto nel contratto e di
155 milioni, passibile pero di
variazioni.




